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Diffusione di infrastrutture e sistemi di auto elettrica



Posizionamento dell’lItalia: auto elettriche circolanti

INCREASE AMD SHARE OF BEVS IN EACH COUNTRY {36)

gridX

Share of BEWs in the entire vehicle fleet
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Fonte: gridX, European EV
Charging Report 2024

M Share of BEVs of all vehicles on the road W Share of BEVS in new registrations M increose from 2022-2023
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Spring reigned supreme in Romani. The VW ID.4 was the top in
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Posizionamento dell’ltalia: incentivi e sistemi di ricarica

ridX
9 Incentives and subsidies are critical

to the transition

Incentives for EVs and EV chargers vary across the EU. Most of the 27
member states offer some kind of tax reduction or exemption, but only a
handful offer premiums or bonus payments.” Subsidies and incentives help
to increase the sale of new EVWs. Countries that discontinued these benefits
saw an immediate drop in the market,

Higher charging density in the Nordics,
the Netherlands and the Alps

CAPACITY (KW) PER 100K INHABITANTS
SUBSIDIES OFFERED FOR THE PURCHASE

OF A NEW EV
M Up to €9,000
W Up to £7,500
Up to €7,000
< €5,000
< €3,000

None (tax benefits only)

oy 3 INCENTIVES OFFERED FOR THE INSTALLATION
OF AN EV CHARGER

Il Up to €50,000 grant

M Up to €21,000 grant
Up to €3,000
Grants <€1,000

\ e Grants <€500 -

- None (tax benefits only)

[

Fonte: gridX, European EV

Sowces: 11,12 13, 14,15

Charging Report 2024



Posizionamento dell’ltalia: fattori di mercato

INCREASE IM ADSDC CHARGE POINTS 2022-2023 (%)
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In 2023, AC chargers increased on average by 57%,
while DC chargers almost doubled (o %% increase).

In fact, the number of AC chargers hos even
decreased in flve countries — Croatio, Hungary,
Latvia, Luxembourg and Slovenia - cementing the
future impertonce of their faoster OC counterparts.

Slavakia
Slowenia
Spain
Sweden
Switzerland

United Kingdom

The maore advanced countries (the nordics, BEMELUX
ond DACH) continue to show solid growth in EV
chargers, all with a higher share of new DO chargers,

W AC CP Increase [ DC CP Increase
Fonte: gridX, European EV

Charging Report 2024

The price of EV charging

Assuming: 2 5 M i [N Charging time

1 O —8 O% Battery charge

40-25 kW PBower at o DC charge point

AVERAGE PRICE TO RECHARGE A TESLA MODEL 3 (€}
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Minimurm with a mobility service provider

Although compared to other European countries, the
average adhoc price for charging an EV is highest in
Switzerlond and Morway, this clearly does not offect
users’ willingness to drive an EV. The price range for
e-mobility service providers, in cemparisen, is much
lower here. The maximum is significantly higher in
Croatia (¥9€/100 km), Finland (83£/00 km) and
Garmany (78E€,/100 km). The lowest minimum price
range can be found in Pertugal (LOSE00 km),
followed by France, the United Kingdem, the
Metherlands and lIreland, all of which have a
minimum below 3EA100 km.

W Maximum with a mobility service provider

@ Adhoe price

Adhoe charging without a membership to a mobility
service provider is clearly far more expensive in
Moway, Slovenio, Bulgaria and Liechtenstein as it sits
cutside the minimum and moximum range. The
averoge adhoc price is, however, cheaper than the
minimum charging price for a membership in loeland.
Germarny, Finland and Creatia have by far the largest
range in charging prices, perhaps owing to their more
fragmented charging market with a greater diversity
of charge point operators and mobility se
providers.,




Sales share of BEV sales (%)

Specializzazione produttiva per segmento di auto elettrica

Panoramica delle vendite di auto elettriche a batteria in paesi e regioni selezionati, 2018-2023

Ultimo aggiornamento 30 aprile 2024
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L’offerta di auto elettriche (BEV in Italia): prezzo 2024

Il prezzo per segmento

Le passenger car BEV sono piuttosto distribuite tra i diversi segmenti, fatta eccezione per i veicoli di
segmento A che rappresentano una quota minoritaria con solo I'8% del totale.
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Fonte: riglaborazione Energy&Strategy su database interno

| prezzi all’interno del segmento
possono variare molto (differenza con
le auto tradizionali sfiora in media
20mila € nel segmento C). Nel 2024 si
registra un lieve aumento del prezzo
medio sul 2023 peri segmentiBeCe
in diminuzione peri segmentiAeD




L’autonomia delle auto elettriche (BEV in Italia): listino 2024

Autonomia del veicolo

Una consistente quota di veicoli in vendita presenta

. . . . . . 507
un’autonomia maggiore di 350 km. Tali veicoli sono » s
. . . . 3 .o L3 40?
concentrati principalmente nei segmenti C e superiori 358 54
Autonomia del veicolo 196 1g5
A H3% 13% .
A B C Dealtro

E 4 38% 8% EMedia W Mediana

L’autonomia dei veicoli appartenenti ai segmenti A e
B risulta ancora essere limitata e potrebbe incidere
Dealtro ao a6% sulla «range anxiety» e anche sulle scelte d’acquisto

Menodi 200km m200-350 km  ®350-500km  mPiodi 500 km
Consumo medio [kKWh/100km]t

Larichiesta di autonomia tende
ad aumentare dimensioni/peso
delle batterie: rende piu pesante c I
@2 U [Pt , o .
RS e QS ity ’lauto e con maggiori i consumi
SMART MOBILITY REPORT 2024

pearvo | ;2

(1) Valori dichiarati



Il confronto sui costi di gestione (total cost of ownership)

In studio (Politecnico Mi) sono state definite diverse «personas» al fine di
caratterizzare differenti percorrenze annue e differenti abitudini di ricarica
(tempi e modi), per Ualimentazione elettrica. E stata considerata una vita
utile dei veicoli pari a 10 anni (anche come valore utile della batteria)

La P-2, viceversa, giova maggiormente dei
minori costi di alimentazione dell’auto
elettrica, grazie ad un utilizzo piu intensivo
del veicolo (ricarica domestica e lenta)

L’elevato costo da sostenere per Uacquisto
delveicolo elettrico pregiudica la sostenibilita
economica per la persona P-1, caratterizzata
da una percorrenza annua limitata (ricarica
pubblica e fast)

Segmento A: utilitaria

Persona P-1 Persona P-2
40,000 € 40,000 €
5 35.000 24,200
31,900
| 9% |
20,000 € 20,000€
75%
10000 € 10,000 € 513
-§ -€
Benzina BEW Benzina BEW
W Acquisto Costioperativi [l Carburante

SegmentoCeD

Persona P-5

59.200
55.900 58.400

H
BEV

Benzina HVO  Diesel

La percorrenza annua
elevata (23.000 km) di P-5
consente di sfruttare
appieno i vantaggi economici
dell’elettrico nonostante la
ricarica avvenga tramite
infrastrutture pubbliche

£7M POLITECNICO [/ 4 OSSERVATORIO
Cap MILANO 1B63 - e energy SMART MOBILITY
= LOF MAN, v 7’ & strategy |-

SMART MOBILITY REPORT 2024



FOCUS SULLUMBRIA

| dati sull’elettrificazione del trasporto su strada



Auto elettriche

Puntl di rlcarlca

Regione Umbria
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Fonte: piattaforma nazionale MASE (consultazione luglio 2024) e ACI (Autoritratto 2024)

https://www.piattaformaunicanazionale.it/

PUN

Piattaforma Unica Nazionale

dei punti di ricarica
per i veicoli elettrici



https://www.piattaformaunicanazionale.it/

Distribuzione di punti di ricarica e auto elettriche nelle Province di Perugia e Terni

Comuni Punti di Auto Auto
(con oltre 10 ricarica circolanti elettriche

punti di ricarica) (totale)

Perugia 105 124.904 619
Corciano 36 16.441 97
Magione 32 11.133 26
Assisi 14 20.308 77
Bastia Umbra 17 16.330 83
Castiglione del 10 11.695 30
Lago
Deruta 16 7.206 17
Foligno 16 41.227 141
Montefalco E 4.309 U2 Comuni Punti di Auto circolanti
(conoltre 10 ricarica (totale) elettriche
Tuorp sut 10 2.772 10 unti di ricarica)
Trasimeno P
Fabro 27 2.123 4
Comuni umbri Best rapporto Comuni umbri Best rapporto Comuniumbri | Peggior rapporto Narni 17 13.936 39
(conoltre 10 punti i auto/puntidi (conoltre 10 i auto/puntidi (con oltre 10 punt auto/punti di arni ’
diricarica) ricarica punti di ricarica) ricarica diricarica) ricarica Ty 14 74.171 219
1- Fabro 78,6 4 - Deruta 450,3 11- Assisi 1.450,6 - — -
Rapporto auto elettriche /punti diricarica
2 - Montefalco 269,3 5-Corciano 456,7 12 - Foligno 2.576,7 '
Tai (Tuoro T, Deruta, Montefalco) | 221 (Narni)
3-TuorosulT 74.171 6 - Narni 816,8 13 -Terni 5.298,0
3af (Corciano, Castiglione L) 9a1 (Foligno)
Fonte: piattaforma nazionale MASE (consultazione luglio 2024) e ACI (Autoritratto 2023) 6a1 (Perugia, Assisi) 15 a1 (Terni)




Presenza di auto
elettriche nei
Comuni umbri -
Anno 2023

Comuni con % di
auto elettriche sul
totale superiore
alla media
provinciale

Provincia di

NORCIA

PERUGIA: 0,34

CASTEL RITALDI

SPOLETO

NOCERA UMBRA

CITERNA

CITTA' DI CASTELLO

BEVAGNA

PACIANO

SELLANO

SCHEGGIA E PASCELUPO

FOSSATO DI VICO

VALTOPINA

CASCIA

CERRETO DI SPOLETO

FRATTA TODINA

POGGIODOMO

PRECI

SCHEGGINO

0,17
0,17
0,15
0,15
0,15
0,14
0,13
0,13
0,12
0,10
0,10
0,09
0,04
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

% di auto elettriche sul totale

LISCIANO NICCONE

CITTA' DELLA PIEVE

CORCIANO

BASTIA UMBRA

PERUGIA

COLLAZZONE

CANNARA

TORGIANO

PASSIGNANO SUL TRASIMENO

MONTE CASTELLO DI VIBIO

Provincia di

GUALDO CATTANEO

PERUGIA: 0,34

ASSISI

CAMPELLO SUL CLITUNNO

SIGILLO

TUORO SUL TRASIMENO

SPELLO

FOLIGNO

PANICALE

MONTONE

VALFABBRICA

MONTEFALCO

BETTONA

MASSA MARTANA

TREVI

MARSCIANO

TODI

CASTIGLIONE DEL LAGO

SANT'ANATOLIA DI NARCO

GUBBIO

GUALDO TADINO

DERUTA

MAGIONE

COSTACCIARO

MONTELEONE DI SPOLETO

GIANO DELL'UMBRIA

PIEGARO

MONTE S.MARIA TIBERINA

UMBERTIDE

PIETRALUNGA

SAN GIUSTINO

0,87
0,66
0,59
0,51
0,50
0,49
0,49
0,47
0,45
0,42
0,39
0,38
0,37
0,37
0,36
0,35
0,34
0,33
0,33
0,33
0,32
0,31
0,31
0,29
0,27
0,26
0,26
0,25
0,25
0,24
0,24
0,23
0,23
0,22
0,22
0,22
0,21
0,21
0,19
0,17

Fonte: elaborazione su dati ACI, 2023

PENNA IN TEVERINA

POLINO

PARRANO

CASTEL GIORGIO

ALLERONA

STRONCONE

CALVI DELL'UMBRIA

PORANO

SAN VENANZO

FICULLE

CASTEL VISCARDO

AVIGLIANO UMBRO

ORVIETO

Provincia di

TERNI

TERNI: 0,27

ATTIGLIANO

MONTECCHIO

NARNI

MONTECASTRILLI

AMELIA

FABRO

MONTELEONE D'ORVIETO

SAN GEMINI

ARRONE

OTRICOLI

ACQUASPARTA

GUARDEA

MONTEFRANCO

ALVIANO

LUGNANO IN TEVERINA

GIOVE

BASCHI

FERENTILLO

MONTEGABBIONE

0,79
0,72
0,48
0,43
0,39
0,38
0,35
0,35
0,34
0,34
0,33
0,32
0,32
0,30
0,25
0,25
0,23
0,21
0,20
0,19
0,18
0,18
0,16
0,15
0,14
0,14
0,10
0,10
0,09
0,07
0,00
0,00
0,00



Presenza di veicoli industriali elettrici nei Comuni umbri - Anno 2023

Comuni con AeRS
almeno 2 veicoli { -

elettrici
Dotazione di veicoli industriali* elettrici e totali

Elettrici  Totali %
CORCIANO 24| 1.966 1,22
PERUGIA 21| 14.160 0,15
BASTIA UMBRA 8 2.159 0,37
FOLIGNO 7| 4.681 0,15
GUALDO TADINO 3] 1.431 0,21
Provinciadi |GUBBIO 3 3.091 0,10
PERUGIA ASSISI 2| 2.615 0,08
Elettrici: 84 |CASTIGLIONE DEL LAGO 2| 1.700 0,12
Totale: 62.423 GUALDO CATTANEO 2| 1.210 0,17
MARSCIANO 2| 1.723 0,12
TREVI 2 941 0,21
CITTA' DELLA PIEVE 1 849 1,22
CITTA' DI CASTELLO 1 3.639 0,15
COLLAZZONE 1 508 0,37
Elettrici Totali % MONTEFALCO 1 603 0,15
Provinciadi |[TERNI 19| 9.185 0,21 PIEGARO 1 328 0,21
TERNI ACQUASPARTA 3| 588 0,51 SAN GIUSTINO 1 743 0,10
Elettrici: 24 |CALVI DELL'UMBRIA 1| 211 0,47 SPELLO 1 922 0,08
Totale: 20.961 [NARNI 1| 2.116 0,05 SPOLETO 1 3.385 0,12

: _ *veicoli leggeri e pesanti
Fonte: elaborazione su dati ACI, 2023



Fonte. Elaborazione su dati ACI, statistiche automobilistiche 2024 e Regione Umbria (autobus)

Parco circolante per tipo di alimentazione - Anhno 2023

Autovetture

Ibrldo Gasolio

Ibrido Benzina
3%

Gasolio
45%

Elettrico
0%

Ibrido Gasolio
Ibrido Benzina 1%

5% i

Gasolio
41%

.

Elettrico
1%

Benz/GPL
8%

Benzina
36%

Benz/Metano
6%

/ Benz/Metano

2%

Benzina
43%

Benz/GPL
— 7%

Umbria

Italia

- - Benzina
Ibrido Gasolio 5%
1%

Ibrido Benzina W

Autocarri
M Benzina | | Benz/GPL
etano 0
1% 4% 1% Elettrico
0%
Benzinae
Metano
3%

Gasolio
91%

1%

2%

0%

Gasolio
90%

Benz/GPL

Benz/Metano

Elettrico

Autobus

[ gasolio
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Fonte. elaborazione su dati ACI, Statistiche automobilistiche 2024

Prime iscrizioni di veicoli per tipo di alimentazione - Anno 2023

Autovetture Autocarri

Metano
Ibrido Gasolio 1% Benz/GPL Benz/GPL
4% -
o% 14% Ibrido Gasolio 0 Benzina
5% 4%

Elettrico
Ibrido Benzina 4%
. 4%
Umbria
Benzina
33%

Ibrido Benzina
27%

Gasolio
17%

G/G+Bio
1%
Gasolio
78%
Elettrico
3%

Benz/GPL -
Metano | | Benz/GPL Ibrido Gasolio 3% Benzina
o 9% 3% 5% Elettrico
|talla Ibrido Benzina 3%
5% /
Benzina
29%

Elettrico
4%

Ibrido Gasolio
5%

Ibrido Benzina
35%

Gasolio
80%

Gasolio
18%




Prime iscrizioni di veicoli per peso, cilindrata e alimentazione. Umbria - Anno 2023

Autovetture

Non definito [N
oltre 2500 cc |l

da 2001 a2500cc |

da1801a2000cc YR

da 1601 a1800cc

da1201a1600cc (NN i I

da 100121200 cc [
Finoa 1000 cc  |IEEG_—_—

0 1.000 2.000 3.000 4.000 5.000 6.000
m Benz/GPL Benz/Metano W Benzina
m Elettrico m Gasolio Ibrido Benzina
m |brido Gasolio Metano

Almeno per le auto le possibilita di conversione ecologica
passano per un cambiamento «mentale» del modello di
mobilita: orientamento dei consumatori verso veicoli piu
leggeri e city car (motori a basso consumo meno
prestanti, ma piu sicuri e pratici su brevi e medie distanze)

— Prossimita: componente principale della domanda

Autocarri

OLTRE 32

16,1-32 R

14,1-16 |

12,1-14 |

76-12 |

36-7,5 |

26-35 [ I N
FINOA2,5 [

0 200 400 600 800 1.000 1.200
B Benz/Gpl H Benzina | Elettrico
G/G+Bio B Gasolio Ibrido Benzina

M [brido Gasolio

Per i veicoli commerciali dato 'uso intenso dei
veicoli (km percorsi) va fatto un ragionamento piu
spiccatamente economico con gli operatori su
lunghe distanza, distinguendo regole/standard
ecologici per aree operative (criteri selettivi per
’accesso in citta e aree storiche, sistemi turistici e
ambiti produttivi integrati)

Fonte: elaborazione su dati ACI, Statistiche automobilistiche 2024



Autobus circolanti nei Comuni umbri per classe di emissione e anzianit

Anno 2023

Comuni con % veicoli
Euro 0-3 sul totale
sopra la media

Autobus immatricolati
prima del 2005 (media
provinciale 55%)

Comuni con % veicoli
Euro 0-1 sul totale
sopra sopra la media

Autobus immatricolati
prima del 1996 (1997 se
a benzina) (media
provinciale 17%)

Veicoli con
oltre 20 anni
di anzianita

Veicoli con 30
anni di
anzianita e piu

Provincia di PERUGIA

Fonte: elaborazione su dati ACI, 2023

Y

a-

Totale Euro % Euro 0-1 Totale % Euro 0-3 Totale Euro Non TOTALE
0-1 sultotale Euro0-3 sultotale 4-6 contemplato
ASSIS| 5 1 10
BASTIA UMBRA 7 16 29
CAMPELLO SUL CLITUNNO 22 0 26
CANNARA 2 13 10 63 6 16
CASCIA 0 0 1 33 2 3
CASTIGLIONE DEL LAGO 7 27 12 46 14 26
CERRETO DI SPOLETO 1 33 3 0 3
CITERNA 0 0 3 7 10
CITTA' DELLA PIEVE 0 0 1 0 1
CITTA' DI CASTELLO 23 27 36 42 50 86
CORCIANO 0 0 1 33 2 3
COSTACCIARO 1 33 3 |0 | o 3
DERUTA 0 0 2 50 2 4
FOLIGNO 6 14 12 29 30 42
FOSSATO DIVICO 1 25 4 |ee [ o 4
GUALDO CATTANEO 4 44 7 78 2 9
GUALDO TADINO 4 44 5 56 4 9
GUBBIO 7 18 15 39 17 6 38
MAGIONE 1 10 6 60 4 10
MARSCIANO 3 21 8 57 6 14
MASSA MARTANA 3 60 0 5
MONTE S.MARIA TIBERINA 2 11 7 39 11 18
MONTONE 1 25 2 50 2 4
NORCIA 3 30 7 70 3 10
PANICALE 0 0 1 50 1 2
PASSIGNANO SUL TRASIMENO 5 45 8 73 1 2 11
PERUGIA 31 5 302 53 253 13 568
PIETRALUNGA 1 33 2 67 1 3
PRECI 1 33 1 33 2 3
SAN GIUSTINO 1 50 2 |ee | o 2

(segue)




N

Autobus circolanti nei Comuni umbri per classe di emissione e anzianita -

Anno 2023

Comuni con % veicoli
Euro 0-3 sul totale
sopra la media

Autobus immatricolati
prima del 2005 (media
provinciale 55%)

Comuni con % veicoli
Euro 0-1 sul totale
sopra sopra la media

Autobus immatricolati
prima del 1996 (1997 se
a benzina) (media
provinciale 17%)

Provincia di PERUGIA

Fonte: elaborazione su dati ACI, 2023

(continua) Totale % Euro0-1 Totale % Euro 0-3 Totale Euro Non TOTALE
Euro0-1 sultotale Euro0-3 sultotale 4-6 contemplato
SCHEGGIA E PASCELUPO 0 0 6 100 0 6
SCHEGGINO 2 100 2 100 0 2
SELLANO 1 1 33 2 3
SPELLO 1 100 1 100 0 1
SPOLETO 39 25 102 67 51 153
TODI 2 17 5 42 7 12
TORGIANO 6 43 8 57 6 14
TREVI 9 21 28 65 15 43
UMBERTIDE 3 13 7 29 17 24
VALFABBRICA 0 0 6 67 3 9
VALLO DI NERA 0 0 1 0 1
VALTOPINA 0 0 2 0 2
TOTALE PROVINCIA 206 17 684 55 538 21 1.243

Post 2009 (Euro 5, 6, Nc)

FAP

37%

Pre 2000 (Euro 0, 1, 2)
30%

mEuro0
m Euro 1
m Euro 2
m Euro 3
m Euro4
m Euro5
Euro 6
Nc



N

Autobus circolanti nei Comuni umbri per classe di emissione e anzianita -
Anno 2023

Totale % Euro0-1 Totale % Euro0-3 Totale Non TOTALE
Euro 0-1 sultotale Euro0-3 sultotale Euro4-6 contemplato

Comuni con % veicoli ACQUASPARTA 2 25 7 88 1 8
Euro 0-3 sul totale ALVIANO 0 0 0 0 2 2

sopra la media AMELIA 0 0 5 50 5 10
ARRONE 2 2 67 1 3
Autobus immatricolati ATTIGLIANO 0 0 0 0 1 1
prima del 2005 (media AVIGLIANO UMBRO 1 33 1 33 2 3
inei 0 CALVIDELL'UMBRIA 1 13 5 63 3 8
provineiate 50°%) Post 2009 (Euro 5, 6, Nc) CASTEL GIORGIO 6 35 10 59 7 17
FABRO 1 25 4 0 4
Pre 2000 (Euro 0, 1, 2) FERENTILLO 1 33 1 2 3
Comuni con % veicoli FICULLE 2 67 0 3
Euro 0-1 sul totale GIOVE 0 0 0 1 1
sopra sopra la media GUARDEA 0 0 2 0 2
AufelsuE st ieela 369 LUGNANO IN TEVERINA 0 0 0 2 2
prima del 1996 (1997 se MONTECASTRILLI 0 0 1 0 1
a benzina) (media MONTECCHIO 0 0 0 0 1 1
provinciale 22%) MONTEFRANCO 0 0 0 0 2 2
MONTEGABBIONE 0 0 0 0 2 2
MONTELEONE D'ORVIETO 0 0 1 25 3 4
NARNI 4 I 4 80 1 5

ORVIETO 3 20 10 67 5 15
OTRICOLI 0 0 0 0 1 1
Provincia di TERNI PARRANO 0 0 1 50 1 2
SAN GEMINI 1 33 3 |0 | o 3
SAN VENANZO 0 0 0 0 3 3

mEuro0 mEuro1 mEuro2 mEuro3  TERNI 32 21 69 45 84 153

2 Euro 4 = Euro5 = EUro 6 TOTALE PROVINCIA 56 22 129 50 130 259

Fonte: elaborazione su dati ACI, 2023



Come colmare il ritardo?

Le cinque aree d’intervento per ’auto elettrica competitiva
e zero emissioni nette al 2050

(accessibilita fisica)

Sviluppo di infrastrutture di

ricarica e punti distribuitidi p——>

accesso all’energia

(accessibilita economica)

Riduzione costi e prezzi dei
prodotti per i consumatori
finali

(ecosistema industriale)

Recupero di materie prime
critiche e definizione di
nuove filiere: sistemi di

stoccaggio e batterie

T /;istema socio-tecnico della e-mobility

\A /

Capacita di generazione |<——

energia pulita e
adeguamento
potenza/sicurezza delle reti

(qualita energetica)

Fonte: nostro adattamento da Route 35

Riqualificazione di forza
lavoro e specializzazione
delle competenze
impiegate nel settore
(interafiliera e catena
tecnologica)

+ diffusione e
promozione della
MOBILITA’
SOSTENIBILEE A
BASSO IMPATTO

(capacita produttiva)

Indirizzi
complementari per
la transizione della
mobilita territoriale

Le politiche
complessive per la
decarbonizzazione
dei trasporti



Verso un consolidamento del sistema socio-tecnico: auto elettrica

Prime azioni a scala di territorio

AGGIORNAMENTO

DELLA

PIANIFICAZIONE E

DEFINIZIONE DI
TARGET DI

EFFICIENTAMENTO

ENERGETICO DELLA
MOBILITA A SCALA DI
AMBITO REGIONALE

(PRT) E LOCALE

(PUMS + PAESC)

PROGRAMMA DI
POTENZIAMENT
O/UPGRADING
TECNOLOGICO
DI RETI E SISTEMI
DI RICARICA, IN

SPAZI PUBBLICI E

PRIVATI

(COINVOLGIMEN

TO DI SERVIZI,
FORNITORI,
IMPRESE E

ATTIVITA
PRIVATE) ANCHE
IN AREE
MARGINALI/INTE
RNE E CON
MINORI
POTENZIALITA DI
MERCATO

PROMOZIONE DI
CER E SISTEMI DI
CONDIVISIONE
DI ENERGIA
PULITA

9

RAFFORZAMENTO
COMPETENZE PAE

SOGGETTI
D’IMPRESA,
ADDETTI DEI
SETTORI DA

RICONVERTIRE SUI

TEMI DELLA NET
ZERO ECONOMY

SOSTEGNO Al
PROCESSI
PRODUTTIVI DI
FILIERA:
FORNITURE DI
NUOVE
TECNOLOGIEE
SERVIZI (ANCHE
IN OTTICA DI
RECUPERO E
RICICLO
MATERIALI)

ATTIVITA
FINALIZZATA DEL
MOBILITY
MANAGEMENT
(AZIENDALE,
SCOLASTICO,
D’AREA) PER LO
SVILUPPO DI
RETI E SERVIZI
(ANCHE IN
SHARING), E PER
SENSIBILIZZARE
AL CAMBIO DEI
COMPORTAMEN
TI DEI SOGGETTI
DI DOMANDA

-

INIZIATIVE PER LA PROGRAMMI
CONVENIENZA SPECIFICI PER
ECONOMICAELA LA

FACILITAZIONE AGLI  «CONFIDENZA»
UTENTI DELLA E- DEGLI UTENTI
MOBILITY: ACCESSO CON I NUOVI
PREFERENZIALE IN SISTEMI DI
AREE E SPAZI ACCESSOE
SENSIBILI, TARIFFE ALIMENTAZIONE
DI RICARICA ELETTRICA
INCENTIVANTI, (POPOLAZIONE
PARCHEGGI IN ETA
DEDICATI, AVANZATA,
SPORTELLI ENERGIA FASCE
PER INVESTIMENTI GIOVANILI,
PRIVATI BASSA
ISTRUZIONE)



L’impegno per la mobilita sostenibile in un’ottica di decarbonizzazione

1 2 3 4 5
Sviluppo
Incremento della Aumento Riduzione del La quinta
, : erers della . : : .
dell’offerta di mobilita erers tasso di dimensione e
. mobilita . . _
trasporto attiva . . motorizzazio il risultato
. condivisa : ..
pubblico attraverso la . ne tramite delle azioni
) : elettrica (car, . :
locale ad realizzazione : politiche compite sulle
. . bike, scooter,
emissioni di opere : urbane quattro
. : micro : :
zero tramite il pedonali, mobilita) e ||f‘> integrate, precedenti
potenziament zone e . . . restrizioni al “leve”, e cioe
. : - . diffusione di ) .
o di sistemi itinerari . . traffico, migliorare la
: . sistemi - . . ..
su ferro, ciclabilie : . disincentivi ripartizione
R : innovativi
filoviari e raggiungendo : alla modale
, . : come i . : : :
Uelettrificazio standard di Mobility as a circolazione (ridurre gli
ne del parco sicurezza y dei veicoli piu spostamenti
Service : . : :
bus stradale inquinanti in auto)
: (Maas)
europei .
Indic

atore chiave

Filoni principali

Obiettivi da raggiungere a
livello di territorio



Spostamenti giornalieri per motivi di lavoro (anno 2022)

W bicicletta [l mezzi privati [ vanno a piedi [ trasporto pubblico

Abruzzo

Basilicata

Calabria

Campania

Emilia-Romagna

Friuli-Venezia Giulia

Lazio

Liguria

Lombardia

Marche

Molise

Fiemonte

Puglia

Sardegna

Sicilia

Toscana

Trentino Alto Adige / Siidtirol

Umbria

Veneto

ITALIA

0,0% 20,0 40,0 60,0 800 100,0

80% 729%

B84,6%

Riparto modale (%)
Mobilita sistematica

L’indicatore fotografa
la centralita del
motore privato nel
contesto umbro e il
ritardo accumulato
con le altre regioni

86,9%

Valle ddosta / Vallée dAoste 94% 7/1%

La somma delle varie modalita e superiore al 100% per l'utilizzo di pit mezzi di
trasporto per effettuare lo spostamento casa-lavoro

Spostamenti giornalieri per motivi di studio (anno 2022)
[l bicicletta [ mezzi privati [JJj vanno a piedi [ trasporto pubblico

0,0% 20,0 400 60,0 80,0 1000

CL R R o ]
=R ENEE
T T R
T S T
Trentino Alto Adige / Siidtirol m- 22.6%

Campania

Emilia-Romagna

Friuli-Venezia Giulia

Lombardia

Valle d'Aosta / Vallée dAoste 371% - 426%
Veneto 37 7% - 449%

©https://ambientenonsolo.com/ Fonte: ISTAT
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Tendenze recenti — Confronto 2022 vs 2019

L’'urgenza di invertire le tendenze recenti

Spostamenti giornalieri per motivi di lavoro Umbriz
Anno 2019 ITALIA
Umbria B?.QS‘H-

Umbria

Anno 2022

ITALIA

Umbria

[l bicicletta | mezzi privati [JJj vanno a piedi [ trasporto pubblico

L'indicatore regionale di mobilita «sostenibile» per motivi di
lavoro & in leggero aumento (dal 12,5% del 2019 al 13,1 del 2022),
con un timido recupero del TPL e degli spostamenti in bici non
sufficienti a colmare il divario con le altre regioni

La somma delle varie modalita e superiore al 100% per l'utilizzo di pitt mezzi di
trasporto per effettuare lo spostamento casa-lavoro

Spostamenti giornalieri per motivi di studio
Anno 2019

Anno 2022

[l bicicletta| ] mezzi privati [Jjj vanno a piedi [ trasporto pubblico

L'area della mobilita sostenibile in Umbria ha subito nel
triennio un’evidente ulteriore contrazione, passando da
47,9% al 42,8% degli spostamenti per studio (-5 punti %).
Analoga tendenza é riscontrata in Italiana specie peri TPL
(-5 punti) mentre l'indicatore di mobilita pedonale a scala
nazionale € in aumento di quasi un punto percentuale (in
Umbria € ulteriormente sceso di poco meno di 3 punti %)

©https://ambientenonsolo.com/  Fonte: ISTAT
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Quali risorse per le
nuove politiche?
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